oo Amnen och dess paverkan Varldens utslapp 1992 (Tg/ar)*
Vg a S a V ra g O r yg ( t amne paverkan/egenskaper franflyg  fran 6vriga objekt
Bransle 160 3140 total brénsleférbrukning
Vivill flyga langt och ofta. Flygtrafiken 6kar arligen med fem procent.
De vanliga miljogreppen klara inte verkningarna av denna tillvaxt. Koldioxid Véxthusgas med langtidsverkan i atmosfaren 510 22000 antropogena utslapp
Det kravs drastiska minskningar av avgasutsldppen. e beroende pa gasens langa livscykel i atmosfaren. (frén mansklig verksamhet)
. . Qe m|n|s rationen
Till exempel att kora planen pa vétgas. Vatten (vattendnga) | Vaxthusgas, klimatpaverkan i stratosfaren. 176 | 525000 avdunstning fran jordytan
For att driva pa utvecklingen for
miljévanligare flygplan och Kvaveoxider Kritisk komponent i reaktioner som leder till 2 | 55-125 allaantropogena utslapp
flygplansmotorer anvénds miljo- ozonbildning. 4-16 blixtar i 6vre atmosfaren
diffrentierade landningavgifter i ; i .
Sverige och Schweiz for att komp- Svavel Bildar tillsammans med regnvatten svavelsyra 0,3-0,5 65 totalt av fossil forbréanning
Verksamheten % ensera flygbolagens investeringar. (surt regn), som har en starkt férsurande inverkan 10-50 naturliga kéllor
- L \ pa mark och sjoar. 7 aktiva och inaktiva vulkaner
Férutom att vilja miljpanpassade \ |/
flygplan kan en ett forbattrat trafik- Sot och partiklar Okad uppvéarmning av atmosfaren genom 0,01-0,1 12 fossila branslen och biobranslen
ledningssystem hindra att stock- bildning av kondensstrimmor och cirrusmoln.
ningar i trafiken forvarras sa att
utsldappen okar vid vantan i luften Kolmonoxid Ingar i reaktioner som leder till ozonbildning.
och pa marken.Hogre passagerar- - . . . o 0 L L
belaggning &r en annan atgard. Kolvaten Ingar i reaktioner som leder till ozonbildning, manga kolvaten ar direkt halsovadliga.
Metan Ett kolvate som bildas i motorn. Fungerar i atmosfaren som vaxthusgas.
Leder tillsammans med kvédveoxider och solljus till ozonbildning.

Ozon ar en verksam vaxthusgas i atmosfaren som paverkar jordens klimat.
| 6vre stratosfaren bildar ozon skydd mot inkommande UV-stralning.

*1Tg =1 teragram = 1000000 ton

Motorn

Genom att man

g e St el »:\myé Brénsleanvandning per hojdskikt
temper?tur?n 'l(’§ A meter Trafikflygets miljofaser A for varldens civila flygtrafik 1991/1992.
Flygplanet Branslet under forbran- W 16000
ningsprocessen
Ett satt att minska Vatgas som brénsle vitgastank kan motorns verkningsgrad 6kas. 14000 SiEiesEEn
bréansleférbruknin- eliminerar utslippen av Bransleférbrukningen och darmed 12000 f— M
gen aratt minska  latta koldioxid, kolmonoxid, sssssss sesssses| | o|dioxidutsldppen minskas. 10000 [ tropopausen
behovet av ett hogt Material sot och kolvaten under Det &r en &tgdrd som kraver dyr- 8000 o 5 X
gaspadrag genom att minska flyg- flygning helt. Det enda utsldppet vid forbranning av are material. Nackdelen med att 6000 /
planets luftmotstand och relativa vatgas ar namligen vatten. Eftersom vattenanga har en 6ka férbranningstemperaturen ar 4000
vikt. Mycket har gjorts fér att minska | | klimatp&verkan i atmosfaren behéver dock vétgasdriv- att kvaveoxidutsldppen okar. For 2000 —" i %
luftmotstandet och skrovvikten har na flygplan ha sin marschflykt pa en lagre héjd dn den att minska utsldppen av kvave- taxi B = = D >

minskats genom aren tack vare en
okad anvéndning av latta material.

mest energioptimala. Riskerna vid brand anses kunna
minskas genom att branslet bars pa flygplansryggen.

oxider maste temperaturtopparna
i motorns inre sénkas.

taxiut  start

stigfas marschflykt sjunkfas landning taxiin
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