Om UAVer och annat oknytt i lufthavet

Flygplan &r dyra och léndernas flygvapen krymper.Man kan inte anvanda ett modernt flygplan dar vinsten ar 1dg och insatsen
hog. Pilotens liv far inte riskeras i onddan. Dessa krafter ligger bakom det vaxande intresset for det forarldsa flygplanet. Fast
fortfarande finns piloten - men inte i planet.

En lada full med UAVer

Den omdjliga helikoptern...

Kombination av
fast vinge och
gasdriven rotor
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Om de UAVer som nu ar i tjanst paminner om

flygplan sa @r nasta generations UAVer flygande robotar som

ska klara olika uppgifter. Dragonfly startar som en helikopter.
Turbojetmotorns utloppsgaser leds ut i rotorbladens spetsar.

Nagon drivande rotoraxel finns inte. Nar farten ar tillréacklig, stannar
rotorn och blir en fast vinge. Motorgaserna leds nu ut genom bakat-
riktade utlopp i flygkroppen. Eftersom det inte finns ndgon drivande
rotoraxel blir det inget viidmoment som maste motverkas med

en stjartrotor. Dragonfly kan ses som ett exempel pa att man inte
forsokt att kopiera en helikopter utan skapat nagot helt nytt. Humlan
kan inte flyga, men gor det anda. En helikopter kan inte flyga 6ver en
viss hastighet, men Dragonfly gér det énda eftersom den &r en hybrid
mellan helikopter och flygplan.
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...och den "flygande
papperskorgen”

Organic Air Vehicle, ér soldatens
6ga i skyn och inte storre @n en
papperskorg. Den ska flyga
i skogen och langs gator.

I natverket av UAVer och
sensorer ar detta finger-
spetsen som soldaten
skickar runt hornet. Kan
tillsammans med andra
nya typer av UAVer bli
verklighet i ndsta genera-
tions amerikanska forsvar.

+ Spannvidd 16

Ett stort steg med Eagle i o
Nasta var tar Sverige ett stort kliv in i UAV- t’thff'.!ighf’t 2§%+kh
varlden. Forsvaret och Rymdflygstyrelsen . Rgik\?irdn;aga 330 m?|

ska gemensamt testa en hyrd medelstor
UAV under flera veckor. Nyttolasten &r cirka
200 kg. Rymdstyrelsen vill utforska atmo-
sfaren och forsvaret ska testa olika typer av
sensorer som t ex syntetisk aperturradar,
SAR och IR, infrardd stralning.

Eagle 1

SAR- Brénsle

radar
Eagle ska flyga fran det civila forsoksomradet St sl B0 i e 1
Esrange till det militdra Vidselomradet och ater.
Det motsvarar strackan Stockholm-Oland tur

och retur.

Storebror ser allt mindre saker

Nedanstdende visar vad en UAV kan se pa ett lutande avstand av sju
km som &r riskomradet for burna luftvérnsrobotar. Féremalet kan
upptackas och i basta fall klassificeras och identifieras. Hur bra detta
gar beror pa sensorns upplésning, dvs hur sma foremal det kan se pa
ett visst avstand. Detta beror pa sensortyp och sensorstorlek.
Kurvorna visar den snabba utvecklingen under de senaste 20 aren.
Exemplet i diagrammet galler bilen som visas nedan.
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Ovriga svenska UAVer

Ugglan * Spannvidd 42m
Armén har tre system som ska utvecklas fér underrét- * Maxhojd 3000m
« Uthallighet 3h

telsetjanst dver brigadniva. Ugglan har olika typer av
kameror och upptdcker mal pa Gver 4,5 km avstand.
Ugglan navigerar med hjalp av GPS och skickar
informationen direkt till marken.

« Lastformaga

Mini Vanguard

Mini Vanguard ska testas och
utvarderas av amfibieférbanden.
Denna UAV ska anvandas for
att spana pa korta avstand.

* Fart 80-200 km/h

* Rackvidd 50 km
Eventuellt ska UAV:n kunna e
starta fran en stridsbat i fart. + Uthallighet 2,5+h
« Lastférmaga 14 kg




