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Sammanfattning

Publikation redovisar tva delar av ett uppdrag som SKL (Sveriges kommuner och
landsting) bad FOI utféra under hdsten 2011. Den ena delen var en
litteraturdversikt inom omradet genusaspekter pa transporter i syfte att forsta
mans och kvinnors transportmaénster och klimatpaverkan samt att ge exempel pa
vad kommuner och landsting kan gora at de olikheter som finns. Den andra delen
handlade om att analysera uppgifter om kvinnors och méns bildgande och
anvandning, uppgifter som levererades av SCB (Statistiska centralbyran) via
SKL.

Litteraturversikten visade kvinnor och man reser olika, bade i Sverige och i
andra lander. Skillnaderna bestar i korthet av att man reser langre och oftare med
bil &n vad kvinnor gér medan kvinnor daremot aker mer kollektivt och oftare har
delade resor &n mannen. Dessa skillnader kan delvis forklaras med den
konsbundna arbetsdelning som sker i hushall med barn medan det &r svarare att
forklara varfor ensamstaende kvinnor och méan utan barn transporterar sig sa
olika. Nar energiatgangen for resor raknats fram for ensamstaende kvinnor och
man utan barn skiljer den sig avsevart, mest beroende pa att singelman koper
mycket mer drivmedel &n vad kvinnor gor. Exempel pa hur man i kommuner kan
arbeta med att framja jamstélldhet inom transportsektorn handlar t.ex. om att
astadkomma en jamn fordelning av makt och inflytande inom beslutande organ
samt att utreda konsekvenserna av trafikforslag avseende ekonomi och obetalt
arbete.

Det ar ungefar tva ganger sa vanligt att man ager en bil som att kvinnor gor det.
Bilar som &r registrerade pa man har en nagot langre genomsnittlig korstracka an
de registrerade pa kvinnor och den genomsnittliga energiatgangen (i kWh per
km) ar nagot lagre for kvinnors bilar. Dessa tre resultat innebar tillsammans att
energiatgangen for resor med bilar agda av mén ar dubbelt sa hdg som for bilar
&gda av kvinnor. Det ar i alla I&n i Sverige vanligare att kvinnor &ger en miljobil
an att man gor det. Kvinnor nyregistrerar ocksa miljobilar i storre utstrackning an
vad méan gor.

Nyckelord: kvinnor, mén transporter, genus, bilar
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Summary

The publication reports about two tasks that SKL (Swedish Association of Local
Authorities) commissioned FOI to carry out during the autumn of 2011. One was
to do a literature review in the area of gender and transportation with the aim of
understanding women’s and men’s transportation patterns and contributions to
greenhouse gas emissions and to give examples of how municipalities and
county councils can work to lessen those differences. The other task was to
analyze data about women’s and men’s car ownership and car use, data that were
delivered to FOI by SCB (Statistics Sweden) thorough SKL

The literature review showed that women’s and men’s travel differently, both in
Sweden and in other countries. The differences are in short that men travel
longer and more often with cars than women do, while women travel more often
on public transport and that more often travel with multiple purposes. These
differences can partly be explained by the gendered division of work that takes
place in households with children but it is more difficult to explain the
differences in single households without any children. When the energy use for
single women’s and men’s transportation patterns is calculated, it differs
significantly, mostly because single men buy much more fuel than women do.
Examples of how municipalities can work in order to enhance gender equality
are to ensure an equal distribution of power in the transportation sector and to
investigate consequences of proposals for women’s and men’s economy and
amount of unpaid work.

It is about twice as common for a man to own a car than for women in Sweden.
Cars registered on men travel longer than cars registered on women and the
energy use (in kWh per km) is somewhat lower for women’s cars. These three
facts means that the total energy use for travels by cars owned by men in Sweden
is more than twice as high as for cars owned by women. In all counties it is more
common for women to own an environmentally friendly car and women also buy
such cars more often than men do.

Keywords: Women, men, transportation, gender, cars
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1 Inledning

Denna publikation redovisar ett uppdrag som SKL (Sveriges kommuner och
landsting) bad FOI (Totalférsvarets forskningsinstitut) utféra under hosten 2011.
Uppdraget bestod av tva delar varav den viktigaste var att gora en
litteraturdversikt inom omradet genusaspekter pa transporter i syfte att forsta
mans och kvinnors transportménster och klimatpaverkan samt att ge exempel pa
vad kommuner och landsting kan gora at de olikheter som finns. Dessutom
ingick att analysera uppgifter om kvinnors och mans bildgande och anvandning,
uppgifter som levererades av SCB (Statistiska centralbyran) via SKL.

Litteraturstudien, som redovisas i avsnitt tva, avgransades till att galla i huvudsak
svenska studier med fokus pa dem som beskriver kvantitativa skillnader mellan
hur mén och kvinnor reser och vilka skillnader i energianvandning och utslapp
som da uppstar. Hanvisningar till viss litteratur som forsoker forklara skillnader
finns dock ocksa liksom ett avsnitt med exempel pa hur kommuner kan arbeta
med att 6ka jamstalldheten i kollektivtrafiken.

Analysen av uppgifterna om kvinnligt och manligt bildgande och bilanvandande
gors lansvis aven om underlaget hade medgett en uppdelning pa kommuner.
Denna del presenteras i avsnitt tre och innehaller ny information jamfért med
tidigare studier.
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2 Hur kvinnor och méan reser — en
kunskapsoversikt

2.1 Sammanfattning

Det finns manga studier som visar pa att kvinnor och man reser olika, bade i
Sverige och i andra lander. Skillnaderna bestar i korthet av att man reser langre
och oftare med bil &n vad kvinnor gor medan kvinnor daremot aker mer
kollektivt och oftare har delade resor & mannen. Dessa skillnader kan delvis
forklaras med den konsbundna arbetsdelning som sker i hushall med barn medan
det ar svarare att forklara varfor ensamstaende kvinnor och man utan barn
transporterar sig sa olika. Nar energiatgangen for resor raknats fram for
ensamstaende kvinnor och man utan barn skiljer den sig avsevart, mest beroende
pa att singelman képer mycket mer drivmedel an vad kvinnor gor. Exempel pa
hur man i kommuner kan arbeta med att frdmja jamstélldhet inom
transportsektorn handlar t.ex. om att astadkomma en jamn fordelning av makt
och inflytande inom beslutande organ samt att utreda konsekvenserna av
trafikforslag avseende ekonomi och obetalt arbete.

2.2 Kvinnor och man i
resvaneundersokningar

Mycket kunskap om kvinnors och méns resande har uppstatt ur olika
resvaneundersokningar som gjorts bade nationellt och regionalt. | dessa studier
tillfragas ett stort antal personer om hur langt de rest, med vilket fardmedel, i
syfte att gora vad samt med vem (dvs. om de var chaufforer eller passagerare). |
stort sett ar resultaten fran dessa studier lika och innebér i korthet att man kor bil
oftare och langre &n kvinnor, medan kvinnor i storre utstrackning gar, aker
kollektivt och &r bilpassagerare. Dessa monster framtréader t.ex. tydligt i den
nationella resvaneundersékning som gjordes 2005-2006 (SIKA, 2007) dar det
ocksa framgar att fler man &n kvinnor har tillgang till bil och korkort.

Samma monster framgar aven i en studie gjord av Transek (2006a) som bygger
sin analys en resvaneundersokning gjord i Stockholms l&n 2004. Ett annat
exempel pa regionala resultat kommer fran Skane dar en resvaneundersokning
visade att kvinnor i mindre utstrackning an man hade tillgang till bil nar de
behdver medan kvinnorna hade storre tillgang till kollektivtrafikkort. Kvinnor
gjorde i genomsnitt fler resor &n man medan mén reste l&ngre och mén i
forvarvsarbetande alder har de langsta reslangderna per resa. Férutom den
yngsta aldersklassen reste man i alla aldersklasser langre strackor med bil per dag
an kvinnor, kvinnor a sin sida valde taget i storre utstrackning &n méan vid resor
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éver 50 km (Indebetou m.fl., 2007). Samma typ av studier konstaterar ocksa att
kvinnors resor ofta ar delade sa att de utrattar olika drenden pa végen till och fran
arbetet (se t.ex. SIKA, 2002) medan mannen gor fler tjansteresor. Kvinnors
bilagande 6kar mer &n ménnens men fortfarande &r bildgandet inte jamnt fordelat
mellan kénen, av alla bilar &gs 65 % av méan (Bil Sweden, 2011).

Aven i andra nordiska lander har man funnit liknande skillnader. Hjorthol (1998)
studerade resmdnster i Oslo, med resultat att mannen har fler arbetsrelaterade
resor &n kvinnorna medan kvinnorna gor fler resor for att hdmta och I[&mna barn.
Kvinnor har ocksa mer komplexa resmonster &n man - de kan hamta barn och
gora andra &renden under en och samma resa oftare t.ex. Fler av kvinnornas resor
var ocksa lokala och de anvande i stérre utstrackning kollektivtransporter &n man
medan mén gor fler resor med bil (Hjorthol, 2000).

2.3 Varfor kvinnor och méan reser olika

Det finns exempel pa flera olika angreppssatt for att forsoka forklara varfor
skillnader mellan kvinnors och mans resmonster uppstar och nagra av dessa
presenteras nedan.

Ett satt &r att analysera hur faktorer som inkomst, bilinnehav och familjesituation
paverkar resmonstren. Resultat av sadan forsok har blivit att dessa faktorer inte
helt kan forklara skillnaderna och att mén uppenbarligen féredrar att kéra bil i
storre utstrdckning an kvinnor (Transek, 2006a,b). | samma studie konstateras att
det finns en rad “oforklarliga” skillnader mellan kvinnors och méns resmonster
t.ex. varfor méan reser sa mycket bil dven da de har laga inkomster, bor centralt
och saknar smabarn medan det &r lika svart att forklara varfor singelkvinnor reser
sa lite med bil aven nar de har goda inkomster, bor perifert och har sma barn
(Transek, 2006a,b).

Ett annat angreppssatt ar att se till de sociala férvantningar och normer som ar
knutna till kvinnor och man, bade nar det galler hushallsarbete, forvarvsarbete
och ansvaret for barn och &ldre. Det har t.ex. visats att gifta kvinnor anpassar sina
arbetstider och resor sa att de passar in med familjens behov nar barnen kommer
(Hjorthol, 2004, Hjorthol, 2006). En ytterligare vég &r att forklara resmonster ar
att se dem som en avspegling av behovet att organisera vardagen, vilket i en
studie av Friberg (1998) innebar att kvinnor sag forflyttningar som ett projekt i
syfte att binda ihop olika platser med hemmet, t.ex. arbetsplatsen, affaren, dagis
och ishallen. Hemmet kom i och med detta att betraktas som en sambandscentral
dér kvinnan och hennes forflyttningar star i centrum.

Ett fjarde angreppssatt ar att se pa skillnader i attityder som finns nar det galler
bilen och andra transportmedel. Bilen uppfattas som mer positiv av man
(Hjorthol, 2004, Hjorthol, 2004 ), bilens utseende &r viktigt for vissa man
(Friberg, 1999), man véarderar bilens symbolvérde och uttryck for identitet hdgre
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an vad kvinnor gor som istéllet vardesétter bilens funktionella egenskaper mer
(SIKA, 2002) och fler mén &n kvinnor upplever bilen som en attraktiv
teknologisk artefakt (Polk, 1998a,b). En intressant observation &r att i familjer
med bara en bil bestdimmer mén i hogre utstrdckning &n kvinnor om bilen (Polk,
1998a,b). I en undersokning framkom att i alla aldersgrupper, utan skillnad
mellan kdnen, angavs pappan vara den dominerande anvandaren av bilen under
uppvéxten och dessa upplevelser gor att ett kdnsbundet anvédndande av bilen
reproduceras (Polk, 1998a,b). Bilen har ocksa i reklam och litteratur av tradition
skildrats som ett “maskulint projekt” (Hjorthol, 2004, Hjorthol, 2006). Kvinnor a
sin sida ar mer kritiska till bilismen &n man och uttrycker oftare asikter om dess
negativa paverkan, ar mer villiga att minska bilanvandandet, har en positivare
instéllning till kollektivtrafik och & mer miljomedvetna &n man (Polk, 1998a,b,
SIKA, 2002). P4 manga punkter finns det dock inga stora skillnader mellan
kvinnor och mén nér det galler attityder till bilen, bada kénen uppskattar bilen
som transportmedel (Polk, 2003).

2.4 Resmonster, energi och
vaxthusgasutslapp

Ur ett miljoperspektiv har kvinnors resepraktik en battre profil an méannens vilket
har visats i flera studier. Tva olika underlag for att berakna kvinnors och méns
energianvandning och utslapp av koldioxid fran transporter har anvénts. Det ena
ar resvaneundersokningar dar fordon samt resornas langd rapporteras och det
andra ar uppgifter om hushallens utgifter.*

Exempel pa studier dar resvaneundersokningen anvants ar Carlsson-Kanyama
och Lindén (1999a,b). Har konstaterades att nér det galler kvinnor och man i
samma alder s& anvande man ofta mer energi for sina resor an vad kvinnor
gjorde. Ett undantag fanns dock i aldersgruppen 15-24. Nar kvinnor och mén
hade samma inkomst fanns samma ménster, man anvande mer energi an kvinnor
i sex aldersklasser och kvinnorna i tva. De storsta skillnaderna fanns mellan
kvinnor och mén i den hégsta inkomstklassen.

Awven senare studier har visat pa stora skillnader mellan mans och kvinnors
resepraktik uttryckt som energianvandning (Carlsson-Kanyama och Raty, 2008,
Raty och Carlsson-Kanyama, 2010). Nar endast singelhushall studerades
konstaterades att av all energianvandning stod resorna for 40 % av den totala hos
méannen medan de bara stod for 25 % hos kvinnorna. Singelmén anvéande ocksa
20 % mer energi for hela sitt hushall &n vad kvinnorna gjorde. Nar det galler
resorna uppkom de stora skillnaderna av att mannen la avsevart mer pengar pa

! Resvaneundersokningarna uppgifter om fordon och stracka har kombinerats med uppgifter om
energianvandning per fordon och km. Uppgifter om hushallens utgifter har kombinerats med
skattningar av energi per krona for t.ex. bensin, bilar och resor med kollektivtrafiken.
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bilar och brénsle dn vad kvinnorna gjorde, singelménnen gjorde t.ex. av med lite
mer an dubbelt s& mycket energi som kvinnor for drift av bil. Nar det daremot
géller utgifter for paketresor fanns inga tydliga konsskillnader. Skillnaderna i
energianvandning for transporter fanns i varje inkomst- och aldersgrupp i dessa
studier.

2.5 Exempel pa hur kommuner kan arbeta for
att ta hansyn till malen for jamstalldhet i
kollektivtrafikplaneringen

I Malmé har kommun och forskare arbetat med att angassa malen for
kollektivtrafikplaneringen sa att jamstalldhet beaktas.” Flera av atgarderna som
vidtagits diskuteras ocksa av Hjorthol och Naess (2006), Friberg m.fl. (2004,
2005). Mal for kollektivtrafikplaneringen som foreslas i Malmo och atgarder som
vidtagits/skulle kunna vidtas &r (Levin och Faith-El, 2011):

1) Jamn fordelning av makt och inflytande. Har syftas pa alla processer i
planeringen, bade interna och externa. | Malmo har malsattningen varit
att fordelningen kvinnor och man aldrig ska vara mer skev &n 40/60 i
projektets styr- och arbetsgrupper. Vidare har man i den externa
kommunikationen anvént sig av metoder sasom riktade dialogméten for
att 6ka deltagandet av annars underrepresenterade grupper, t.ex. kvinnor.

2) Ekonomisk jamstalldhet. Detta innebér att kollektivtrafiken ska bidra till
likvardig tillgang for kvinnor och mén till utbildning och betalt arbete.
Forslagsvis kan konsekvensutredningar av foreslagna transportatgarder
belysa vem som gynnas eller missgynnas av en atgard.

3) Jamn foérdelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet vilket innebar
att kollektivtrafiken ska bidra att skapa en jamn férdelning mellan
kvinnor och mén avseende ansvar for obetalt hemarbete och méjlighet
att ge och f& omsorg. Aven har kan konsekvensutredningar av foreslagna
transportatgarder belysa vem som gynnas eller missgynnas. Man bor
fraga sig vem atgarden riktas till, vilka resurser kvinnor och mén
forfogar 6ver och vad det kan fa for konsekvenser for vem som drar
nytta av atgarden.

4) Trygghet vilket innebér att bade kvinnor och méans behov ska beaktas nar
trygghetshojande atgarder genomfors. | Malmo har man arbetat med att
integrera detta tdnkande i gestaltningsprogram och man kan fortsatta
arbetet med att aven inkludera alder nar l6sningar utvarderas fran ett

2 Arbetet har skett inom ramen for projektet Framtidens kollektivtrafik. Man har haft en regional
resvaneundersokning som utgangspunkt.
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genusperspektiv. Studier har visat att forbattringar i sdkerhet vérderas
hogre av kvinnor an av man (Transek, 2006a,b).

En atgard som diskuteras av Friberg (2004) och som skulle kunna genomféras pa
kommunal/regional niva ar att se 6ver busschaufforers utbildning dar kvinnor
och mén idag behandlas olika med resultat att kvinnorna betraktar yrket mer som
ett serviceyrke an man och att de darfor far en mjukare korstil. Att kunna aka
kollektivtrafik som framfors utan tvéra inbromsningar kan vara sarskilt viktigt
for resenarer med smabarn, for dem som &r gravida eller pa annat satt sarbara och
en hel del av dessa resendrer &r kvinnor. Vidare tar samma forfattare upp behovet
av att se over reklamens utformning i t.ex. vanthallar sa att de inte ter sig
storande pa grund av sexistiska budskap.

En problematik som tas upp av Levin och Faith-El (2011) &r att forestallningar
om kvinnor och man som resendrer skiljer sig at och att detta ibland kan vara ett
hinder for ett mer jamstallt transportsystem. Ett exempel kommer fran planerare i
Malmd dar man framstéllde kvinnor som en homogen grupp som valjer
kollektivtrafik framfor bilen och som tanker pa miljon medan bilburna man
ansags vara mer problematiska och delades in i tva grupper: de som "végrar
sldppa ratten” och ofta &r &ldre och de som &r kvalitets och teknikmedvetna och
ofta yngre. Diskussionerna om atgarder for kollektivtrafiken kom mycket att
handla om hur man kunde locka dver den senare gruppen man. P4 detta satt
glomde man bort bade bilburna kvinnor samt de man som nyttjar
kollektivtrafiken (Levin och Faith-El, 2011).
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3 Kvinnor, man och bilar — En kort
genomgang och analys av statistik
om bilagande, korstrackor och
energiatgang

3.1 Sammanfattning

Allmant kan sagas att det finns bade skillnader och likheter mellan mén och
kvinnor nar det galler bilen. Den skillnad som &r tydligast ar hur agarforhallande
ser ut. Det &r ungefar tva ganger sa vanligt att man ager en bil som att kvinnor
gor det.® De bilar som &r registrerade p& man har en nagot langre genomsnittlig
korstracka &n de registrerade pa kvinnor, i genomsnitt for riket 6 %. Nar det
galler den genomsnittliga energiatgangen (i kWh per km) sa skiljer sig bilar d4gda
av man frén bilar 4gda av kvinnor ytterst lite. “Dessa tre resultat innebar
tillsammans att energiatgangen for resor med bilar &gda av méan ar dubbelt sa hog
som for bilar 4gda av kvinnor.

Det &r i alla lan i Sverige vanligare att kvinnor &ger en miljobil &n att mén gor
det. D.v.s... andelen miljobilar &r stérre for fordon &gda av kvinnor &n for fordon
agda av man. De regionala skillnaderna &r dock storre an skillnaderna mellan
konen. Som exempel &r det tva och en halv gang sé vanligt att en man i Véastra
Gotaland ager en miljobil som att en kvinna i Jamtland gor det. Kvinnor
nyregistrerar miljobilar i storre utstrackning an mén, skillnaden i nyregistrerade
miljobilar mellan kdnen &r stérre dn skillnaden i innehav av miljobilar. Med
andra ord kan den skillnad mellan kénen som ses i &gande av miljobilar férvantas
6ka om trenden haller i sig.

Den totala energi som gar at till transporter i egen bil foljer nastan befolkningens
fordelning dver landet. Bilar 4gda av méan i Véstra Gotaland, Stockholm och
Skane star for 6ver 30 % av den totala energiatgangen. Bilar agda av kvinnor i
samma lan for c:a 16 %. Bilar 4gda av man i 6vriga 18 lan i landet star for c:a 36
% och bilar &gda av kvinnor for c:a 18 %.

® Med ager avses att ha ett fordon registrerat pa sig

* | denna rapport har uppgifter om bilars energianvandning (kWh/km )anvénts som SCB tagit fram.
Det finns dock aven uppgifter som tyder pa storre skillnader mellan kvinnors och mans bilar
framtagna av Bilindex, www.bilindex.se. Bilindex tar fram av Trafikverket, Naturvardsverket och
Konsumentverket. Dessa uppgifter var dock inte kanda da vér analys gjordes.
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| data visar sig ett samband mellan hog medelinkomst och lagt genomsnittligt
innehav av bil. Detta kan dock antas bero pa externa variabler, som den
geografiska skillnaden i inkomster, och &r ett osékert resultat.

Det verkar finnas ett samband mellan kdrstrackor i ett 1an och andel miljébilar av
bestandet i lanet. Detta samband &r vidare positivt korrelerat (dvs. en relativt hog
andel miljobilar i ett 1an hanger samman med relativt Ianga korstrackor i lanet,
och vice versa). Detta forhallande galler for bade kvinnor och man men &r
tydligare nér det galler kvinnor. Det finns dven ett positivt korrelerat samband
mellan medelinkomsten i ett 1&n och andelen miljobilar, som &r lika starkt som
sambandet mellan korstrackor och andel miljobilar.

Vissa tendenser kan skonjas som tyder pa att trafiken med privatbil blir mer
jamstalld dver tid. Kvinnor har i den period undersokningen tacker okat sitt
&gande av bil jamfort med ménnen och bilar &gda av kvinnor har minskat sina
korstrackor mindre &n vad bilar 4gda av man har gjort. Detta leder till att kvinnor
ar 2010 anvander en storre andel av den totala energi som gar at till transporter
an vad de gjorde ar 2000. Skillnaderna, sarskilt i &gande, &r dock fortfarande
stora mellan kvinnor och mén i Sverige.

Sammanfattningsvis tecknar denna korta undersékning en bild av Sverige dér
mannen dger bil i storre utstrdckning &n kvinnor, vilket &ven borde innebéra att i
ett hushall dar en man och en kvinna bor tillsammans med en bil ar det vanligare
att mannen ager den. Vidare krs mannens bilar nagot langre, medan kvinnor
koper miljobilar i storre utstréckning &n man. Att dga en miljobil ar vanligare dar
det finns hoga medelinkomster och verkar medféra att korstrackorna dkar. De tre
storstadslanen med c:a 52 % av befolkningen star for c:a 46 % av energiatgangen
for transport i egen bil. Den observerade fordelningen beror i viss utstrackning pa
skillnader i energieffektivitet, miljobilsandel och skillnader i kdrstrackor mellan
de undersokta lanen, pa det viset att de minskar storstadslanens andel av
energiatgangen.

3.2 Inledning

Nedan presenteras deskriptiv statistik éver hur bildgande och anvéandning ser ut
nar den delas upp pa dgarens kon, i ett flertal olika skarningar. | ett forsok att
lyfta fram de regionala skillnader som kan skdnjas i materialet har vi valt att
analysera materialet pa lansniva. | tabellbilagor finns dven uppgifter for
kommuner och kommungrupper. Underlaget har levererats av SCB till SKL.

Varje diagram visar en statistisk relation mellan data tillganglig for studien. Efter
varje diagram finns en kort text som forklarar innehallet och diskuterar méjliga
anledningar till den funna férdelningen.
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Figur 1: Andel bilar per 1000 man/kvinnor for alla lan i Sverige ar 2010.

Figur 1 visar bilinnehav i landets olika l4an, uppdelat p& antal bilar per 1000 méan
och 1000 kvinnor i respektive lan. Stockholms lan har det lagsta antalet bilar per
invanare bade nar det galler kvinnor och man. Figur 1 visar ocksa att man, i alla
lan i Sverige, &ger bilar i storre utstrackning &n kvinnor. Jamfort med ar 2000 sa
har kvinnor i genomsnitt dkat sitt &gande och man minskat sitt. Det totala
agandet av bil har 6kat dver tiden denna undersdkning tacker, dvs. kvinnorna har
Okat sitt &gande mer &n ménnen minskat sitt.

17



FOI-R--3292--SE

1,0
c
@
€
o]
o
=
= 0,5 H Bilinnehav
=
S
x
@
o
=
0,0 -
S S S S B S S S S S S
P OO LI LERL COLL P ELELOL
F I LL @ & @@,QQ’b(\ &
NS Y I I SR O O S S N N NN S
SEERFELF O ELRE L L@ & G)Q}Q’ ¥ NS
SF TS F 0 CEy
RO S a B
9 A\ R

Figur 2: Kvinnors bilinnehav i férhallande till méans ar 2010.

Figur 2 visar agarforhallandet for bilar i alla 1an uppdelat sasom bilar d4gda av
kvinnor genom bilar &gda av mén. Om innehavet hade varit helt jamstallt, dvs.
lika manga bilar &gdes av man som av kvinnor, hade funktionen antagit vardet 1.
Figur 2 visar att Gotlands lan har de mest jamstallda agarforhallandena® och att
det forutom pa Gotland verkar ga nagot under tva bilar d&gda av en man pa varje
bil agd av en kvinna i de 6vriga lanen.® Agandet av bil &r mer jamstallt nu an det
var ar 2000. 2010 gar det i genomsnitt 0,54 kvinnoagda bilar pa en bil 4gd av en
man. Ar 2000 var férhallandet 0,47 bilar 4gda av kvinnor per bil &gd av en man.

® Den gotlandska relationen &r 7/10
® Genomsnitt for alla lan &r 5,4/10. Totalt ager kvinnor 34,7 % av de privatagda fordonen i Sverige.
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Figur 3: Korstrackor per ar, 1an och kén ar 2010.

I figur 3 visas for varje lan i Sverige den genomsnittliga korstrackan, i mil per ar,
for bilar 4gda av mén respektive av kvinnor. Figur 3 visar att bilar &gda av man, i
alla 1an i Sverige, har langre korstrackor per ar an bilar dgda av kvinnor i samma
Ian. De regionala skillnaderna mellan hur stor denna differens ar, ar nagorlunda
stora. | Kronobergs, Jamtlands, Vasternorrlands, Vésterbottens och Norrbottens
lan ar skillnaden i korstrackor som storst, med Gver 8 % langre korstrackor pa
bilar registrerade pa man. | Gotlands lan &r skillnaderna minst. | genomsnitt for
riket har bilar 4gda av mén c:a 6 % langre korstracka varje ar an bilar dgda av
kvinnor. Observera dock att Figur 2 visade att man dger nastan dubbelt s3 manga
bilar som kvinnor. Bilar registrerade pa man star alltsa for ungefar 2/3 av den
sammanlagda biltrafiken i Sverige.” Detta innebar ocksa att energiatgéngen blir
hogre for trafik med bilar 4gda av man. Jamfért med ar 2000 har bilar
registrerade pa man nu en c:a 2 % kortare genomsnittlig kérstracka. Bilar dgda av
kvinnor har minskat sina korstrackor marginellt, med <1 %, sedan ar 2000.

7 Mer exakt 66,8 %
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Figur 4: Andel miljébilar i %, per lan och kon ar 2010.

I Figur 4 visas andelen miljobilar av alla bilar i Sveriges l&n, uppdelat pa kon.
Det innebdr t.ex. att av alla bilar &gda av en kvinna i Hallands 1&n &r 7,1 %

miljobilar och av alla bilar 4gda av mén i Hallands 1&n &r 6,0 % miljobilar.

Figuren visar alltsa att kvinnor synes mer benagna &n man att aga en miljobil,
men att skillnaderna mellan kénen ar sma. De regionala skillnaderna ar storre an
skillnaderna mellan kvinnor och man, med Ostergotlands, Stockholms och
Vaéstra Gotalands lan i topp nar det galler privatagda miljébilar. Undersékningen

har inte tillgang till data 6ver andel milj6bilar innan &r 2010 varfor ingen

jamforelse kan goras med foregaende ar.
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Figur 5: Andelen av nyregistrerade bilar som ar miljobilar, uppdelat pa lan och agarens
konstillhorighet &r 2010.

Figur 5 visar andelen nyregistrerade bilar som ar miljobilsklassade. I figuren kan
ses att kvinnor &r mer bendgna att skaffa en miljobil vid ett kép &n mén. Figur 5
ar aven intressant i jamforelse med Figur 4. De regionala skillnaderna ar mindre i
Figur 5 &n i Figur 4, till vilken den troligaste forklaringen &r att bilarna har en
nagot lagre omsattningstakt i de 1an som ligger i botten av Figur 4 &n i de lan
som ligger i toppen. Det &r dock fortfarande sa att tva lan, Norrbottens och
Jamtlands, bade har den lagsta andelen befintliga och nyregistrerade miljcbilar.
Ostergotlands och Viastra Gotalands lan uppvisar en relativt hog andel av bade
nyregistrerade och befintliga miljobilar. Observera ocksa att Stockholms lan har
tredje minst andel nyregistrerade miljobilar men néast mest miljobilar totalt sett.
Undersokningen har inte tillgang till data éver andel miljobilar innan ar 2010
varfor ingen jamforelse kan goras med foregaende ar.
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Figur 6: Andel av kvinnor och man som gjort reseavdrag ar 2009
| Figur 6 visas hur stor andel av kvinnorna respektive méannen i Sveriges lan som

gjort avdrag for resor under 2009. Vi ser att avdragen ar jamnare utspritt mellan
konen &n vad dgande av bil ar (jamfér med Figur 1).
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Figur 7: Andel av rikets totala energiatgang for transport i privatbil, uppdelat pa lan samt
konstillhorighet hos agaren ar 2010.

| Figur 7 visas den totala energiatgangen (antal registrerade bilar multiplicerat
med genomsnittlig korstracka per bil och genomsnittlig energiatgang per kord
kilometer) for man och kvinnors bilar uppdelat pa lan. Vi ser att bilar som ags av
man i Vastra Gétalands, Stockholms och Skanes lan star for 30,8 % av den totala
energidtgangen och att kvinnors bilar i samma lan star for 15,5 %. Befolkningen i
dessa de tre folkrikaste lanen (c:a 52 %) star alltsa for c:a 46 % av
energiatgangen for resor i egen bil.

Energiatgangen per kilometer for resor gjorda med bilar 4gda av kvinnor &r
marginellt hdgre an for bilar &gda av méan (< 1 %). Man &ger dock 66,8 % av
bilarna i Sverige vilket medfor att de star for 66,7 % av energiatgangen for resor
med egen bil. Energiatgangen per kord kilometer har minskat ytterst marginellt
(<1 %) for bilar &gda av bade man och kvinnor sedan &r 2000. Over tid minskar
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bilar &gda av kvinnor sina kérstrackor mindre &n bilar &gda av mén. 2010 &ger
kvinnor bilar i storre utstrackning &n ar 2000. Sammanlagt medfor detta att
kvinnor okat sin andel av energiatgangen de senaste tio aren.
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Figur 8: Energiatgang for bilresor uppdelat pa lan och konstillhorighet hos dgaren ar 2010.
Energiatgang per person och kon.

I Figur 8 visas energidtgangen® for en genomsnittlig kvinnlig respektive manlig
invanare i de olika lanen (utrdknat genom antal registrerade bilar per kon
multiplicerat med genomsnittlig korstracka per kén och genomsnittlig
energiatgang per kon dividerat med antal kvinnor respektive man), sorterat efter
energiatgang fran bilar 4gda av méan. Figur 7 visade den energiatgang som lanens
invanare hade totalt sett, men da vissa lan ar folkrikare an andra kontrasterar
Figur 8 mot Figur 7. Figur 8 visar bland annat att Dalarnas, Norrbottens och
Varmlands lan har den hogsta energidtgangen per man. Dalarnas och VVarmlands
lan ligger &ven i toppen for kvinnors energiférbrukning, tillsammans med
Gotlands 1an. Mén har i alla 1&n i Sverige en klart hdgre energiférbrukning &n
kvinnor. Figur 8 visar dock pa skillnader mellan den inbdrdes rangordningen
mellan man och kvinnor i de olika lanen. Tydligast star Gotland ut med néast lagst
energiforbrukning bland mén och nést hogst bland kvinnor. Aven kvinnorna i
Hallands och Jdmtlands l&n har en liten skillnad i energiférbrukning jamfoért med

8 Om man summerar den totala energidtgéngen per person, sa som vi raknat ut den, och
multiplicerar med invanarantalet i Sverige fas att 31,5 TWh gick &t till transporter i privathil under
2010. Enligt Energimyndigheten gick det ar 2009 &t 47 TWh till persontransport i bil. C:a tva
tredjedelar av detta skulle alltsd anvéandas av privatbilister.

24



FOI-R--3292--SE

man i samma l&n. Mén i Vastmanlands 1&n har den relativt hdgsta differensen i
position mot kvinnorna i samma l&n, tétt féljt av mén i Norrbottens och
Jonkdpings lan.

Som vi tidigare papekat, se diskussionen under Figur 7, sa har bilar agda av
kvinnor Okat sin andel av den totala energiatgangen for resor med privatagda
bilar i perioden ar 2000 till ar 2010.
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Figur 9: Innehav av bil fér kvinnor och man per lan kopplat till medelinkomst i lanet ar 2010.

Figur 9 visar sambandet mellan medelinkomst i ett I&n och innehav av bilar for
méan respektive kvinnor. Aterigen ser vi att kvinnor ager bilar i lagre utstrackning
an man i alla Sveriges lan. Nagot forvanande visar Figur 9 att medelinkomst och
bilinnehav, for bada konen, ar negativt korrelerat, det vill saga att nar
medelinkomsten i ett lan okar s& minskar det genomsnittliga innehavet av bil. Ur
ett teoretisk ekonomiskt perspektiv borde det vara tvartom, da hogre inkomst
innebar okad efterfragan. Den negativa korrelationen kvarstar om Stockholms
1&n, med hogst medelinkomst och lagst andel innehav, samt Gotlands I&n, med
lagst medelinkomst och hdgst andel innehav for kvinnor och relativ hég andel for
man, tas bort ur berdkningen. Det finns dock skél att tro att kausaliteten &r falsk i
detta fall. Hog medelinkomst &r positivt korrelerat med att bo i storre stad, vilket
bl.a. innebdr att det finns stérre mojligheter till kollektivtrafik samt samre
moéjligheter till parkering. Det finns alltsd mekanismer som minskar nyttan med
att aga en bil i de omraden dar medelinkomsterna ar hogre.

25



FOI-R--3292--SE

Differens
PS *

— Linjér (Differens)

Differens i innehav

«— Lagst Medelinkomst Hogst—

Figur 10: Differens i &gande mellan kén kopplat till medelinkomst for ar 2010

Som vi tidigare sett sa ger kvinnor bilar i lagre utstrackning an méan i alla
Sveriges lan (se bl.a. Figur 2). Vi har ocksa sett att hogre medelinkomst i ett lan
verkar medfora att farre invanare i lanet dger en bil (se Figur 9). En naturlig
foljdfraga ar om medelinkomsten i ett 1an paverkar skillnaden i 4gande av bil
mellan mén och kvinnor. Det minskade dgandet skulle kunna innebdra ett mer
jamstallt agande av bil da andelen 4dgda bilar for bada konen minskar. | Figur 10
undersoks darfér om 6kad medelinkomst medfor ett mer jamstallt &gande av bil.
Det finns dock inga belagg i dessa data for att sa skulle vara fallet, spridningen &r
stor och de tva variablerna har ingen inbdrdes korrelation. Det finns alltsa inget
observerat samband mellan medelinkomst och jamstéllt 4gande av bil pa
lansniva.
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Figur 11: Andel miljobilar av alla bilar &gda av kvinnor i ett 1an och avvikelsen fran rikets
korstracka i samma lan ar 2010

I Figur 11 undersdks om det finns ett samband inom I&n mellan andelen
miljobilar och den genomsnittliga korstrackan for bilar dgda av kvinnor.
Eftersom ett diagram dver ren korstracka och miljobilsandel skulle involvera vitt
skilda storheter innehaller Figur 11istéllet for total korstracka lanets avvikelse i
procent fran rikets medelkérstracka for bilar dgda av kvinnor (gul linje). Den
bruna linjen visar andelen miljobilar i 1anen. | de elva 1&n med l&gst andel
miljobilar dverstiger den genomsnittliga korstrackan rikets i tre fall. De tio l&n
med hogst andel miljdbilar har en genomsnittlig korstracka som dverstiger rikets
i nio fall. Det finns alltsé visst fog for att pasta att hdg andel miljobilar och langre
genomsnittliga korstrackor ar positivt korrelerat géallande bilar dgda av kvinnor.
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Figur 12: Andel miljobilar av alla bilar &gda av man i ett lan och avvikelsen fran rikets

korstracka i samma lan &r 2010

Figur 12 &r uppbyggd enligt samma princip som Figur 11 fast for bilar &gda av
man istallet for kvinnor. De tio 1&n med l&gst andel miljobilar har en
medelkorstracka som dverstiger medelstrackan for riket i tre fall. For de tio 1an

med hogst andel miljobilar galler detta

i sju fall. Langre korstrackor och fler

miljobilar verkar alltsa vara positivt korrelerat aven for bilar agda av méan, om an
inte lika starkt som for bilar dgda av kvinnor.

Om vi studerar hur medelinkomst kopplar till andel miljobilar i bestandet sa &r

aven denna relation positivt korrelerad.

Att langre korstrackor och hogre

medelinkomster medfor att andelen miljébilar 6kar kan ekonomiskt férklaras av
att en miljobil kan antas vara dyrare i inkdp men billigare i drift. Lagre
drivmedelsforbrukning och skatterabatter som férknippas med miljébilar medfor
att det kan vara ekonomiskt fordelaktigt for den som kor langt att investera i en
miljobil, givet att man har rad med den initiala investeringen.
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3.4 Forteckning Over forkortningar

Bilar agda av man M

Bilar agda av kvinnor K

Gotlands lan Go
Jamtlands lan Ja
Blekinge lan Bl

Kronobergs lan Kr

Vasterbottens lan Vb
Vastmanlands lan Vm
Vasternorrlands lan Vn
Kalmar lan Ka
Norrbottens lan No
Soédermanlands lan So
Gavleborgs lan Ga
Orebro 1an Or
Varmlands lan Va
Uppsala lan Up
Jonkdpings lan Jo
Dalarnas lan Da
Hallands lan Ha
Ostergétlands lan Os
Skane lan Sk
Stockholms lan St

Vastra Gotalands lan Vg
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